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Birlesmis Milletler Deniz Hukuku So6zlesmesi (BMDHS)’ ne gore, uluslararasi
seyruseferde kullanilan bogazlardan temel gegis rejimi, transit gegis rejimi olarak
belirlenmistir. Ancak Sézlegsmenin 35 (c) maddesi uyarinca, gegisglerin yurarlukte
olan ve uzun suredir devam eden uluslararasi sozlegsmelerle tamamen veya kismen
dizenlendigi bogazlarda transit gegis rejimi ve zararsiz gegis rejimi
uygulanmayacaktir. Uluslararasi sdzlesmelerin 6nceligini taniyan bu htukiam, deniz
hukukunun her zaman kati kurallarla degil, tarihsel birikimi ve devletler arasindaki
cikar dengeleri gozeterek sekillendigini gostermektedir. Bu madde temelinde, kendi
Ozel rejimlerini koruyan ve genel kuralardan sapan az sayida bogazin varlig dikkat
cekmektedir. Bu c¢alisma, BMDHS’nin 35 (c) maddesi kapsaminda bulunan
Danimarka, Macellan ve Aland Bogazlarinin hukuki statlsinu ve gegis rejimlerini
incelemekte ve hukuki stattsu tartigmali olan Cebelitarik Bogazi’'ni ele almaktadir.
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Straits within the Scope of Article 35 (c) of the United Nations
Convention on the Law of the Sea (Except Turkish Straits)

Abstract

According to the United Nations Convention on the Law of the Sea
(UNCLOS), the basic regime for straits used forinternational navigation is the transit
passage regime. However, by virtue of Article 35 (c) of the Convention, in straits in
which passage is regulated in whole or in part by long-standing international
conventions in force specifically relating to such straits, the transit passage regime
and the innocent passage regime shall not apply. This provision, which recognizes
the primacy of international demonstrates that is not always shaped by rigid rules
but rather by historical developments and the balance of interests among the
states. Based on this article, the existence of a limited number of straits that
maintain their own special regimes and derogate from general rules is noteworthy.
This study examines the legal status and transit regimes of the Danish, Magellan,
and Aland Straits, which fall under Article 35 (c) of the UNCLOS, and addresses the
Strait of Gibraltar, whose legal status is controversial.

Key Words

¢ United Nations Convention on the Law of the Sea (UNCLOS), Article 35 (c)
Danish Straits ® Strait of Magellan Aland Strait

GIRIiS

Uluslararasi seyrusefer icin kullanilan bogazlarin rejimi, uluslararasi
iletisim ve deniz tasimaciliginin saglanmasinin yani sira devletlerin gittikge artan
siyasi, askeri ve ekonomik ¢ikarlari agisindan da buyuk 6nem arz etmektedir. Bu
tlr bogazlarin, tarihin eski zamanlarindan beri birgok ihtilaflara ve hatta savaslara
neden oldugu soylenebilir.” Bu nedenle, uluslararasi seyriseferde kullanilan
bogazlar uluslararasi hukukta ve deniz hukukunda tartisilan temel konulardan biri
olmustur. Bu tartismalar ve sorunlar isiginda hazirlanan ve uluslararasi

seyruseferi duzenleyen en 6nemli antlagsma hi¢ sliphesiz 10 Aralik 1982 tarihli

" Truva Savasi’nin nedenlerinden birinin, Truvalilarin istanbul ve Ganakkale Bogazlar’ni kontrol etme istegi ve
ayrica Roma ve Kartaca arasindaki savaslarda Messina, Sicilya ve Cebelitarik Bogazlar’nin dnemli bir etken
oldugu sdylenebilir. Ana G. Lépez Martin, International Straits: Concept, Classification and Rules of Passage
(1st edn, Springer 2010) Giris.
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Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi? ve ozellikle S6zlesmenin Il
Kismidir.

BMDHS’de yer alan “uluslararasi seyrusefer icin kullanilan bogazlar”
ifadesinin analizi 6nemlidir ¢uinku Sozlesmede bu ifadenin kesin bir tanimi
bulunmamaktadir. BMDHS kapsaminda uluslararasi bogazlar, uluslararasi
seyruseferde kullanilan, bir acik denizi veya miinhasir ekonomik bolgeyi baska bir
aclk denize veya munhasir ekonomik bolgeye ya da baska bir devletin karasularina
baglayan, ilgili kiyi devletlerin karasulari genisliginin iki katindan yani 24 deniz
milinden genis olmayan dogal bir su yolu olarak tanimlanabilir.®

BMDHS yiururliige girmeden nce, karasularinin uluslararasi teamiile gore
genellikle u¢ deniz mili olarak uygulanmasi nedeniyle, kiyi devletleri arasinda agik
deniz alanlar korunuyor ve gemilerin bu alanlardan serbest¢e gecisi mimkin
oluyordu.* Ug deniz mili genisliginde karasulari ile, uluslararasi seyriisefer igin

kullanilan sadece birkag bogaz, kiyi devletlerinin karasulari icinde kalmakta ve bu

2 “BMDHS” olarak anilacaktir. Szlesme metni igin bkz. “United Nations Convention on the Law of the Sea
(UNCLOS)” <https://www.un.org/depts/los/convention_agreements/texts/unclos/unclos_e.pdf> Erigim
Tarihi: 15 Mayis 2025.

3 Martin (n 1) 61. Anil Gamyamag, Denize Kiyisi Olmayan ve Cografi Bakimdan Elverigsiz Konumda
Bulunan Devletlerin Hukuki Durumu (1st edn, Adalet Yayinevi, 2012) 276. Ulusal bogaz ise, tgtincu devletleri
acik denize baglamayan ve sadece bogaz devletinin deniz trafigi bulunan bogazlardir. Camyamag, (n 3) 278 (dn
1160). Bogazlarintanimi yapilirken, cografi, hukuki ve islevsel kriterler 5nem arz etmektedir. Bu kriterler hakkinda
detayli agiklama igin bkz. Martin (n 1) 45-61. islevsel agidan degerlendirildiginde, uluslararasi bogazlarin
kullaniminin sadece kiyi devletleri igin degil, diinya toplumu igin de bir miktar 6nemli olmasi ve genel olarak
hukuki rejimin ve 6zel olarak gegisin, kiyi devletlerinin ulusal yargi yetkisinden belirli yonlerden bagimsiz olmasi
gerekir. Eddy Somers, ‘The Legal Regime of the Danish Straits’ (Paper presented at the Symposium on the Straits
Used for International Navigation, Istanbul, 16—17 November 2002) 12. Uluslararasi olma kriteri agindan bilim
diinyasi ve uluslararasi mahkemeler birgok kriter tespit etmistir. Ornek olarak, Uluslararasi Adalet Divani (UAD),
1949 Korfu Bogazi davasinda verdigi kararda, bu kriterleri bogazlardan gegen toplam gemi sayisi ve bu gemilerin
temsil ettikleri bayrak devletlerinin gesitliligi olarak belirlemistir.  islevsellik kriteri agisindan ayrintili
degerlendirme igin bkz. Anil Camyamag, ‘Japon Bogazlarr’ (2014) 16 DEU Hukuk Fakiiltesi Dergisi 4399, 4425 -
4427.

4 Ug deniz mili kurali (three-mile rule), deniz hukuku tarihinde uzun bir siire boyunca uluslararasi teamiil olarak
uygulanmgtir. Bu sinirin kokeni askeri bir gerekgeye dayanir; bir kiyi topunun menziline esdeger oldugu igin
“cannon-shot rule” (top atimi kurali) olarak da adlandintmistir. 19. ylzyil ve 20. yiizyilin baslarinda, birgok
devlet karasularini bu ¢ deniz mili sininyla sinirll tutmustur. Bu uygulama hem deniz yetki alanlarinin
belirlenmesinde hem de uluslararasi seyrisefer serbestisinin korunmasinda istikrar saglamistir. Ancak
teknolojik gelismelerle birlikte deniz alti kaynaklarina erisimin kolaylagsmasi ve kita sahanlig ile ekonomik
minhasir bolge taleplerinin artmasi, bu dar karasular sinirinin yetersiz oldugu yoniindeki tartismalarn
glindeme getirmistir. W. E. Hilbert, ‘The Three-Mile Limit of Territorial Waters’ (1938) 64(6) US Naval
Institute Proceedings 804, 804-821 <

> Erigim Tarihi : 17 Temmuz 2025; Heinz Sigfrid Koplowitz Kent, The Historical Origins
of the Three-Mile Limit (1954) 48(4) American Journal of International Law 537-553. Ayrica karasularinin 3
deniz mili olarak sinirlandirilmasinin askeri ve teknik nedenleri, 6zellikle de kiyi topgulugu baglaminda nasil
uluslararasi hukuka yerlestigine iliskin daha fazla bilgi igin bkz. Sayre Archie Swarztrauber, The Three-Mile
Limit of Territorial Seas: A Brief History (American University 1970) 46-62.


https://www.un.org/depts/los/convention_agreements/texts/unclos/unclos_e.pdf
https://www.usni.org/magazines/proceedings/1938/06/three-mile-limit-territorial-waters
https://www.usni.org/magazines/proceedings/1938/06/three-mile-limit-territorial-waters
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bogazlardan geciste askiya alinamayan zararsiz gecis rejimi uygulanmaktaydi.
BMDHS ile karasularinin dzami genisliginin 12 deniz miline gikarilmasi sonucu,
genisligi 24 deniz miline kadar olan bogazlarin tamamen kiyi devletlerinin
karasularina girmesi ve ¢ok sayida 6nemli bogazda® hava ve deniz alti gegisinin
engellenmesi endisesi dogmustur.® Bu endiselerin giderilmesi igin, Ill. Deniz
Hukuku Konferansi’nda uzun sliren tartismalar sonunda kabul edilen BMDHS ile
uluslararasi seyriseferde kullanilan bogazlar icin ayri bir bolim olusturulmus ve
bu bolumde bogazlardaki gecis rejimlerine iliskin ayrintii dizenlemelere yer
verilmistir.” S6zlesmenin Ill. Kisminda yer alan gecis rejimine iliskin dliizenlemeye
gore, uluslararasi seyruseferde kullanilan bogazlardan temel gecis rejimi transit
gecis rejimidir. Bu gecis rejimi bir sonraki baslikta ana hatlar ile ele alinacaktir.
Ancak belirtmek gerekir ki transit gecis rejiminin Sozlesmede belirtilen birtakim
istisnalari bulunmaktadir. Bunlardan biri ve makalenin konusu olan istisha, gegisin
yurdrlikte olan ve uzun suredir devam eden sozlesmelerle diizenlendigi bogazlar
muaf tutan 35 (c) maddesinde yer almaktadir.

I. ULUSLARARASI SEYRUSEFERDE KULLANILAN BOGAZLARA iLiSKiN

GENEL DUZENLEME

BMDHS’de bogazlara iliskin dizenleme seyrusefer temelinde yapilmistir.
Bogaza kiyisi olan devlet, bogaz alaninda seyrusefere iliskin konular disinda,
karasulari, bitisik bolge ve minhasir ekonomik bolge gibi o su alanina iliskin
kurallari  uygulamakta ve bu kurallar cercevesinde dizenlemeler
yapabilmektedir.?

BMDHS madde 34-45 arasinda diizenlenen “Uluslararasi Seyriisefer igin
Kullanilan Bogazlar” baslikli lll. Kisimda transit gecis rejimi, askiya alinamayan

5Karasularinin 3milden 12 mile gikartilmasi ile uluslararasi seyriisefer igin kullanilan bogazlardan gegen yaklasik
126 deniz yolunun kiyi devletlerinin karasularina girecegi tahmin edilmektedir. Satya N Nandan, ‘Legal
Regime for Straits Used for International Navigation’ in John Smith (ed), The Straits Used for International
Navigation (Proceedings of the Symposium, Istanbul, 16—17 November 2002) 4.

8 Lewis M Alexander, ‘International Straits’ (1991) 64(1) International Law Studies 91, 96. 1958 tarihli Cenevre
Karasulari ve Bitisik Bolge Sozlesmesim. 16/4 ‘e gore, agik denizlerin bir boliimu ile agik denizlerin bir bagka
bolimi veya bir llkenin karasular arasinda uluslararasi seyrisefer igin kullanilan bogazlardan yabanci
gemilerin zararsiz gegisi askiya alinamaz. Bu askiya alinamayan zararsiz gegis rejimi, denizaltilarin yizeyde
seyretmesi gerekmesi ve ugaklarin gemiler gibi zararsiz gegis hakkiyla karsilastirilabilecek genel bir Uist ugus
hakkina sahip olmamasi nedeniyle kritik iletisim hatlarini korumak igin yeterli olmayacag konusunda
devletler agisindan endiselere yol agmistir. S6zlesme metni igin bkz. “Convention on the Territorial Sea and
the Contiguous Zone” <

> Erisim Tarihi: 28 Mayis 2025.

7Gamyamag (n 3) 278-280.

8ibid 281.


https://treaties.un.org/pages/ViewDetails.aspx?src=TREATY&mtdsg_no=XXI-1&chapter=21
https://treaties.un.org/pages/ViewDetails.aspx?src=TREATY&mtdsg_no=XXI-1&chapter=21
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zararsiz gegis rejimi ve  madde 35 (c) kapsaminda degerlendirilecek bogazlar
olmak (lizere Ug farkli gecis rejimi bulunmaktadir.’ Sézlesmenin uluslararasi
bogazlar agisindan getirdigi en 6nemli yenilik, karasulari genisliginin 12 deniz
miline ¢ikarilmasi karsisinda bogazlardan liberal bir gecis sistemi 6ngoren transit
gegis hakkinin temel gegis rejimi olarak benimsenmesidir.' Transit gegis rejimini
diizenleyen BMDHS’nin 38 ve 39. maddelerine ek olarak, 44. madde uyarinca, bu
rejim kapsaminda uluslararasi bogazlardan transit gecis hakki askiya alinamaz.
Bu kural askeri ve ticari tim gemiler ve bogaz lzerindeki hava sahasini kullanan
ucaklar icin gecerlidir. Ayrica denizaltilarin transit gegis hakkini kullanirken su
altinda kalmalarina izin verilmektedir.

Bogazlardan bir diger gecis rejimi olan zararsiz gegis rejimi ise, iki istisnai
durumda s6z konusudur. Bunlardan ilki S6zlesmenin 38(1). maddesine gore, bir
devletin anakarasiile bu devlete ait bir ada arasinda kalan bogazlarda, adanin agik
deniz tarafinda seyrusefer bakimindan ayni uygunlukta baska bir yol mevcut
oldugu durumlardir. ikinci durum ise, 45. madde kapsaminda bir devletin
karasularini, bir agik deniz veya miinhasir ekonomik bolgeye baglayan bogazlar
icin gecerlidir.” BMDHS 45(2). maddesine gore, bogazlardan zararsiz gegis
hakkinin kullanilmasi gecici bir sure i¢in dahi durdurulamamaktadir. Bu baglamda
bogazlardan zararsiz gecis hakki ile karasularindan zararsiz gecis hakki arasindaki
en onemli fark, karasularindan zararsiz gecis hakki kiy1 devleti tarafindan askiya
alinabilirken bogazlardaki zararsiz gegis hakkinin askiya alinamamasidir.'?

Kiy1 devletlerinin transit gecis rejimi ile ilgili yetkileri Sozlesmenin 41. ve 42.
maddesinde belirtilmistir. Buna gore, devletler, bogazda seyriisefer emniyetinin
saglanmasi amaciile gidis-gelis yollari tespit etme ve trafik ayrim diizeni belirleme
(ancak bu yapilirken, Uluslararasi Denizcilik Orgiitii’yle is birligi gerekmektedir),
seyrusefer emniyeti ve deniz trafiginin diizenlenmesi, deniz kirliliginin dnlenmesi,
balik avciliginin yasaklanmasi, bogaza sahildar olan devletlerin gimruk, maliye,
saglik ve go¢ konularinda mevzuatina aykiri olarak gemilere kisi ve mal alinmasi

veya gemiden indirilmesi konularinda kanun ve kurallar koyma yetkilerine sahiptir.

9 Anil Gamyamag, ‘italya’nin Bogazlar’ (2017) 8(1) inénii Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi 53, 61-62.

ibid 61.

1 Bu istisnalardan ilkine Messina Bogaz, ikincisine ise Tiran Bogazi 6rnek gosterilebilir. Ayrintili bilgi igin bkz.
Camyamag, italya’nin Bogazlan (n 9) 63 (dn 33-34) ve 77-82.

2 Camyamag, Japon Bogazlar (n 3) 4423.
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Kiyi devletlerinin yukimlilukleri ise, yapacagl dizenlemeler ile transit gecisi
engellememe, transit gecis hakkinin kullanilmasi gegici bir sure icin dahi
durdurmama, bogazdaki seyrilisefer veya bogaz tizerinde ugusla ilgili olup bilgileri
dahilinde bulunan her turliu tehlikeyi uygun sekilde ilan etme ve gemiler arasinda
hukuki veya fiili herhangi bir ayrim yapmamak olarak siralanabilir.’™® Son olarak,
transit gecis hakkini kullanan deniz ve hava aracglarinin yakimlilikleri ise 39.
maddeye gore, bogazda ve bogazin Uzerindeki hava sahasinda gecikmeksizin
ilerlemek, bogaza kiyidas devletlerin egemenliklerine, Ulke batunliklerine veya
siyasi bagimsizliklarina kargsi tehdit veya kuvvete basvurmaktan veya BM Sartinda
belirtilen uluslararasi hukuk ilkelerine aykiri davraniglardan kacinmak ve
So6zlesmenin lll. Kisminda belirtilen diger kurallara uymak olarak siralanabilir.
Il. MADDE 35 (C)’ NIN DEGERLENDIRILMESI
BMDHS’nin 35 (c) maddesine gore, uzun sureden beri yururlukte olan
uluslararasi bir antlasmayla hukuki statlsu belirlenmis ve gegis rejimi kismen
veya tamamen duizenlenmis bogazlar agisindan, bu antlasma ile getirilen rejimin
devam edecegi'® yani 1982 Sozlesmesinin lll. Kisminin bu bogazlarin hukuki
rejimini etkilemeyecegi belirtilmektedir. S6zlesmenin 35 (¢) maddesi kapsaminda
degerlendirilecek, Ill. Deniz Hukuku Konferansi’'ndaki birgok delege ve genel
olarak yazarlar tarafindan kabul edilen bogazlar sunlardir: Tiirk Bogazlar (istanbul
Bogazi, Marmara Denizi ve Canakkale Bogazi), Danimarka Bogazlarn (Storebeelt,
Lillebzelt ve @resund), Macellan Bogazi ve Aland Bogaz:."®
BMDHS’de duzenlenen transit gecis rejimine bir istisna getiren bu
maddenin yorumu konusunda bazi sorular akla gelmektedir. ilk olarak maddede
belirtilen “uzun suredir” ifadesi kesin bir stire belitmemektedir. Ancak slire net
olmasa da Sozlesmenin yapildigi sirada bogazlardan gegisi dizenleyen

antlasmalarin var olmasi ve bu bogazlardan gecis diizenlemesinin uzun suredir

13 BMDHS, madde 42 ve 44.

14 Bu hak ve ylkumliiliiklere iliskin daha ayrintili bilgi icin bkz. Camyamag, Japon Bogazlari (n 3) 4427-4430.
Ayrica uluslararasi bogazlar hakkinda daha fazla bilgi igin bkz. Huiseyin Pazarci, Uluslararasi Hukuk (Turhan
Kitabevi 2010) 271-276; Melda Sur, Uluslararasi Hukukun Esaslari (Beta Yayinevi 2013) 326-342.

15 Camyamag, Japon Bogazlari (n 3) 4423.

16 Dolunay Ozbek, ‘Article 35 (c) Straits of the UN Law of the Sea Convention’ in Thomas M Franck and Mary
Ellen O’Connell (eds), Navigating Straits (Brill Nijhoff 2014) 180, 180. Belirtmek gerekir ki, 1958 tarihli
Cenevre Sozlesmesi uzun suredir kendine 6zgu uzerinde anlasmaya varilmig, hukuki bir rejime sahip
bogazlarile ilgili hiikim icermemektedir. Martin, s. 65. Tlrk Bogazlar’’nin hukuksal rejimi igin bkz. Pazarci (n
14) 276-280; Sur (n 14) 329-342; Jon M Van Dyke, ‘Transit Passage through International Straits’ in Aldo
Chircop, Ted LMcDormanand Susan J Rolston (eds), The Future of Ocean Regime-Building (Brill2009) 175,
203-206.
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uygulaniyor olmasi gerektigi séylenebilir."” ikinci olarak, bogazlar diizenlemesi
gereken antlagmalarin turleri belirtilmemistir. Bu nedenle, maddede belirtilen
uluslararasi antlasmalarin ikili veya ¢ok tarafli olabilecegini ve herhangi bir tur
antlasma olabilecegini séylemek yerinde olur.®
Son olarak, ilgili maddede, yururlikte bulunan uluslararasi antlasmanin
bogazin hukuki rejimini kismen veya tamamen olmak Uzere iki sekilde
diizenleyebilecegi belirtilmistir. Yani BMDHS madde 35 (c) kapsamina giren
antlasmalar gecisin tim yonlerini duzenleyen ya da yalnizca bazi yonlerini
dizenleyen anlagmalar olabilir. Gecisi tum yonleri ile ayrintii dizenleyen
antlasmalar acisindan uygulanacak rejim nettir. Ancak gecisin kismen
dizenlendigi antlagsmalar agisindan, bu antlasmanin gegisi diizenlenmeyen kismi
ile ilgili hangi hukuki rejimin uygulanacagl sorusu gindeme gelmektedir. Bu
konuda iki farkliyorum bulunmaktadir. Bunlardan ilkine gore, higcbir durumda gecis
rejimi Kisim IlI’'te yer alan hikumlere dayanilarak duzenlenemeyecektir. Cunkd,
madde 35 (c)’nin varliginin anlamli bir igleve hizmet etmesi icin, belirli bir gecis
anlagsmasinda diizenlenmemis olanlar da dahil olmak Uzere, gegisin tim
yonlerinin transit gecis hukimlerinden muaf tutulacak sekilde yorumlanmasi
gerekmektedir.’”® Bu, gecisin uzun siredir devam eden Soézlesme tarafindan
diizenlenmeyen yonlerinin, uluslararasi hukukun geleneksel kurallar tarafindan
diizenlenmesi anlamina gelmektedir.?° ikinci yoruma gore ise, Kisim lII’te yer alan
rejimin madde 35 (c) kapsaminda dlizenlenen istisnasi, yalnizca uzun suredir
devam eden Sozlesmelerdeki gegis kurallarina atifta bulunmaktadir. Dolayisiyla,
ilgili bogaza iliskin sozlesmede duzenlenmeyen hususlara Kisim il
uygulanmalidir.?" Yani, gecis rejimi bazi gemi turleri igin dizenlenirken digerleri
icin duzenlenmiyorsa, hakkinda hikim bulunmayan gemi tirleri transit gecis
rejimine tabi olmalidir.?
Ayrica belirtmek gerekir ki, madde 35 (c) kapsaminda gegisin tamamen bir

sozlesme ile duzenlendigi bogazlarda bile, rejimi 6zellikle kiyi devletinin yasama

17 Satya N Nandan and Shabtai Rosenne, United Nations Convention on the Law of the Sea 1982: A
Commentary, vol Il (Martinus Nijhoff 1993) 307 (as cited in Martin (n 1) 77).

Bibid.

1° Ozbek (n 16) 187.

20ibid 187.

21 Martin (n 1) 77.

22 (zbek (n 16) 184.
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veya uygulama yetkisi ile ilgili olarak yorumlamak igin, ilgili uluslararasi hukuk
kurallarinin  belirlenmesine ihtiya¢c duyulabilir. Cunkiu antlagsmanin acik
hikiumleriyle gelismemek kaydiyla, teamali uluslararasi hukuk kurallarina uygun
olarak ele alinmasi gereken yeni konularin ortaya ¢ikma ihtimali her zaman
bulunmaktadir.?®

1II.MADDE 35 (C) KAPSAMINDA BULUNAN BOGAZLAR

A. Danimarka Bogazlari

Danimarka Bogazlari, Danimarka yarimadasinin topraklarini kateden ve
cevresinde bulunan bogazlari kapsamaktadir. Danimarka sinirlari i¢ginde bulunan
veya Danimarka’ya bitisik olup Baltik Denizi’ne acgilan tiim bogazlar icin ise genel
olarak Baltik Bogazlari terimi kullanilmaktadir.>* Danimarka’da uluslararasi
seyriiseferde kullanilan bogazlar, isveg ile Danimarka arasinda bulunan @resund
(Oresund) Bogazi®® ile Danimarka sinirlari iginde bulunan Storebeelt ve Lillebaelt
Bogazlaridir.

Baltik Denizi, Danimarka Bogazlar yolu ile Kattegat’a, ardindan Kuzey
Denizi’'nin bir korfezi seklinde degerlendirilebilecek Skagerrak araciligiyla Kuzey
Denizi’ne ve oradan Atlantik Okyanusu’na ulasir. Kattegat oldukc¢a sig bir denizdir
ve ¢ok sayida kumlu ve tasli resif ve siklikla yer degistiren zorlu akintilar nedeniyle
seyrusefer agisindan zorluklara sebep olmaktadir.

@resund Bogazr’'nin asgari genisligi 2,1 mil ve dzami genisligi 25 mil olup
bogaz 58 mil uzunlugundadir ve dogu ucunda, en derin kismi 26 fittir.® Ven Adasi
ve Saltholm Adasi bogazi iki kanala bélmektedir. Kopenhag’in bulundugu Sjzelland
Adasi ile ve Odense’nin bulundugu Fyn Adasrnin arasinda bulunan Storebeelt
Bogazi’'nin genisligi 10 mil ile 15,5 mil arasinda ve dzami derinligi 197 fit olup
bogazin ortasinda yer alan Sprogg isimli kliglik bir ada, bogazi her ikisi de benzer
genislige sahip iki kanala ayirmaktadir. Son olarak Lillebeelt Bogazi, Danimarka’ya

ait Fyn ile Jylland Yarimadasi arasinda, ortalama 15 mil genislige, 31 mil uzunluga

23 Bir antlagmanin gegisi bir biitlin olarak diizenlemesi, bogazlarla ilgili olasi her yoniin (6rnegin kiyi devletinin
yasama ve uygulama yetkisi) miinhasiran ve ayrintili olarak ele alindigi anlamina gelmez. ibid 192.

24 Baltik Bogazlari, Aland Bogazi da dahil olmak iizere Baltik'taki tiim bogazlar icin kullanilan bir terimdir. Baltik
Denizine kiyisi olan iilkeler: Almanya, Danimarka, Estonya, Finlandiya, isveg, Letonya, Litvanya, Polonya ve
Rusya’dir.

25 By bogaz Danimarka’nin baskenti Kopenhag'in da bulundugu Sjeelland adasini isveg’ten ayirmaktadir. Genisligi
ortalama 4 kilometre kadar olan bogazin en dar noktasi Helsinger — Helsingborg arasindaki kisimdir. @resund
Bogazi, Baltik Denizi’ni Kattegat araciliglyla Atlas Okyanusu ile baglayan li¢ bogazdan biridir.

26 Martin (n 1) 79.
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sahip ve dzami derinligi 266 fit olan bogazdir.>’ Adalar, bogazi birka¢ kanala
bolmektedir ve seyriisefer icin en cok kullanilan giizergah, Jylland ve Arg kiyilari
arasinda bulunan bir su yolu olan Argsund’dir. @resund Bogazi, Baltik Denizi ile
Kattegat arasindaki en kisa ve kuguk gemiler tarafindan sik kullanilan bir rota
olmasina ragmen, Storebeelt Bogazi, Jresund Bogaz’'nin Kopenhag ve
Malmaé’nuin glineyindeki yetersiz derinligi nedeniyle daha bulyulk gemiler tarafindan
en sik kullanilan guizergahtir.?®
Danimarka, 15. ve 19. ylzyil arasinda bu U¢ bogazdan gecen gemilerden
vergi almistir.?® Bu vergiler, diger devletler ve tiiccarlarin tepkilerine yol agmis ve
hatta Kopenhag tiiccarlari da bu vergilerden rahatsizlik duymuslardir.®® Ozellikle
19. ylizyilda bu bogazlardan Ucretli gegis uluslararasi bir sorun haline gelmistir.*’
Amerika Birlesik Devletleri ile Danimarka arasinda 1826 yilinda Ticaret ve
Seyrisefer Sozlesmesi imzalanmis ve ABD bogazlardan gecislerde vergi
Ucretlerini 6demeyi kabul etmistir.®> Ancak, Danimarka’nin acik denizlere
baglanan ve uluslararasi seyruseferde kullanilan bogazlardan gecis Ucreti
istemesinin uluslararasi kamu hukukuna aykiri oldugu gerekgesi ile ABD, 1856
yilinda 1826 S6zlesmesini feshettigini bildirmistir.%3
Danimarka Bogazlarindan gecis ucretlerine iliskin uygulama, 1857 yilinda
imzalanan Kopenhag Antlasmasi ile sona ermistir. Antlasma, Avusturya, Belgika,
Buyuk Britanya, Danimarka, Fransa, Hannover, Hanse Birligi, Hollanda, isveg,
Mecklenburg-Schwerin, Norveg, Oldenburg, Prusya ve Rusya arasinda

27 Storebzelt ve Lillebzelt Bogazlarina iligkin daha fazla cografi bilgi igin bkz. ibid 79.

28Van Dyke, Transit Passage through International Straits (n 16) 198.

2 Alnan bu Ucretler, bir donem Danimarka biitgesinin yaklasik Ugte ikisini olusturmaktadir. Gunnar
Alexandersson, The Baltic Straits, vol 6 (Martinus Nijhoff Publishers 1982) 70 (as cited in Van Dyke, ‘Transit
Passage Through International Straits (n 16) 198). Ayrica bkz. Passage through the Great Belt (Finland v
Denmark) (December 1991) Memorial of the Government of the Republic of Finland, International Court of
Justice, 16 < > Erigim Tarihi 16 Haziran 2025.

30 jngilizler 1801°de Kopenhag’t bombalayarak ve 1807°de Danimarka filosuna saldirarak yiiksek iicretlere karsi
tepkilerini gostermiglerdir. Van Dyke, Transit Passage through International Straits (n 16) 199.

31 Bu konuda genel bilgi igin bkz. Gunnar Alexandersson, The Baltic Straits, vol 6 (Martinus Nijhoff Publishers
1982).

32 26 Nisan 1826 tarihinde Washington’da imzalanan antlasmay ylrurlikten kaldiran ve yalnizca 8., 9. ve 10.
maddelerinin gegerliligini koruyan hikmi igeren antlagsma hakkinda bilgi i¢in bkz. Treaty of Friendship,
Commerce and Navigation (with Protocol and minutes of interpretation) between the United States of
America and Denmark (signed Copenhagen, 1 October 1951)
< > Erigim
Tarihi: 16 Haziran 2025.

%3 Nandan (n 5) 16.


https://www.icj-cij.org/public/files/case-related/86/6885.pdf
https://treaties.un.org/doc/publication/unts/volume%20421/volume-421-i-6056-english.pdf
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imzalanmigtir.®* Bu antlasmaya gore gemiler herhangi bir gerekge ile, @resund,
Storebeelt ve Lillebeelt Bogazlarindan gegiste herhangi bir engellemeye tabi
tutulamayacaktir.®®* Ayni yil, ABD ile Danimarka arasinda Washington’da
imzalanan bir antlasma ile 393 milyon dolar karsiiginda Danimarka, ABD
gemilerine surekli olarak Ucretsiz gecis hakki vermistir.3®

Kopenhag Antlasmasinin dibacesinde, Antlagsmanin amaci, akit devletler
arasinda veya onlar araciligiyla mevcut olan ticaret ve denizcilik iligkilerinin
kolaylastirilmasi ve @resund, Storebeelt ve Lillebaelt Bogazlarindan gegislerde
yabanci gemiler ve ylklerinden alinan tim vergilerin tamamen ve kalici olarak
kaldirnlmasi olarak belirtilmistir.®” Kopenhag Antlasmasrnin konu ve amacinin
giris bolumundeki tanimindan, hukumlerinin ticaret gemilerini ilgilendirdigi
anlasilmaktadir. Bu, dogrudan dibacede kullanilan “yabanci gemiler ve yukleri” ve
“ticari iliskilere” yapilan atiftan kaynaklanmaktadir.®®

Antlasmanin birinci bélumune goére, Danimarka Krali Kuzey Denizi’'ne
giderken veya Kuzey Denizi'nden gelirken @resund, Storebeelt ve Lillebaelt
Bogazlarindan gecen gemilerden herhangi bir gimrik veya tonaj Ucreti, deniz
feneri Ucreti, demirleme Ucreti veya diger herhangi bir gemi veya kargo ucreti
almamayi taahh(t eder. Danimarka’ya yapilan bu ekonomik darbeyi yumusatmak
icin, Antlasma taraflari Danimarka’nin yillik gelirine tekabul eden cari degerde bir
tazminat 6demislerdir.®® Ikinci boéliim, bogaz sularinin iicretsiz olarak
aydinlatilmasi ve igsaretlenmesinin simdiye kadarki koruma ve bakimi ile ilgilidir.
Uciincii béliim, simdiye kadar oldugu gibi gelecekte de Danimarka ve yabanci
gemiler icin Kattegat’ta kullanimi gonullli olacak ve makul bir tcret karsiliginda
gerceklestirilecek olan kilavuzluk hizmetini ele almaktadir. Dordiincu bolim, akit
devletlerin bogazlara romorkdrleri yerlestirme hakkiyla ilgili iken 5. ve 6. bolimler,

Kuzey Denizi ve Baltik arasindaki karayollari veya kanallarla yapilan tasimalara

34 Counter-Memorial submitted by the Government of the Kingdom of Denmark (May 1992) Passage through the
Great Belt (Finland v Denmark) ICJ, 118 para 379. <
> Erigim Tarihi: 16 Haziran 2025. Hanse Birliginin tyeleri ginimuizde dokuz ayn ulkeye
yayllmaktadir. Mecklenburg-Schwerin ve Oldenburg isimli bolgeler glinimiizde Almanya sinirlari igindedir.
35 Copenhagen Treaty of 14 March 1857 for the Redemption of the Sound Dues, 116 C TS 357. Antlasma
hakkinda  bilgi igin bkz. <
> Erigim Tarihi: 16 Haziran 2025.
36 U.S. Department of State. (1951). Foreign Relations of the United States, 1951, Volume V, Document 287 s.
588.< > Erisim Tarihi: 22 Temmuz 2025.
37 Counter-Memorial Submitted by the Government of the Kingdom of Denmark, 223, para 662.
38 Counter-Memorial Submitted by the Government of the Kingdom of Denmark, 277 para 680.
% Van Dyke, Transit Passage through International Straits (n 15) 199, fn 95.


https://www.icj-cij.org/public/files/case-related/86/6893.pdf
https://www.icj-cij.org/public/files/case-related/86/6893.pdf
https://opil.ouplaw.com/display/10.1093/law:oht/law-oht-116-CTS-357.regGroup.1/law-oht-116-CTS-357
https://opil.ouplaw.com/display/10.1093/law:oht/law-oht-116-CTS-357.regGroup.1/law-oht-116-CTS-357
https://history.state.gov/historicaldocuments/frus1951v05/d287
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iliskin transit vergileri ele almaktadir. Son olarak, yedinci béliim, isveg ve Norvec
ile imzalanacak olan @resund Bogazi hakkindaki antlagsmayla ve Kattegat'taki
aydinlatmanin bakimiyla ilgili 6zel dizenlemelerle ilgilidir.*°
Kopenhag Antlagmasi (1857) ve ayni amaca yonelik ikili bir Antlagsma olan
Washington Antlasmasi ile Danimarka’nin Bogazlarda kullandig 6zel haklar sona
erdirilmis, bunun sonucunda Danimarka bogazlarinin hukuki durumu uluslararasi
hukukun yerlesik ilkeleri ile desteklenen 6zel rejimle diizenlenmistir. Gorllecegi
Uzere, Kopenhag Antlasmasr’nin 1. maddesi minhasiran ticaret gemileri ve
yukleri Uzerindeki vergilerin kaldinlmasiyla ilgili iken, 2. madde ve devamindaki
hukimler vergi uygulamasinin sona erdirilmesinden bagimsiz olarak, Danimarka
tarafindan seyrusefer glvenligine iliskin Ustlenilen diger idari ve teknik
sorumluluklarta ilgilidir.

Antlasma ile ticaret gemileri icin getirilen bu gecis hakki kapsaminda,
Danimarka bogazlarinin hukuki statlist, 1958 So6zlesmesi’ndeki zararsiz gecis
kavrami ve savas gemilerinin gegcisi ile ilgili uluslararasi teamul hukuku kurallariyla
tamamlanmistir.*’ Bu baglamda, Kopenhag Antlasmasi kapsaminda olmayan
savas gemilerinin gegislerinde, bogazlardan zararsiz gegise iliskin uluslararasi
teamul hukuku kurallariuygulanir. Baris Zamaninda Yabanci Savas Gemilerinin ve
Askeri Ugaklarin Danimarka’ya Kabuliine iliskin Kararname’ye goére,*? diplomatik
kanallardan izin ainmasi veya durma ya da demirlemenin zorunlu oldugu mucbir
sebep ve diger tehlikeli haller disinda, yabanci savas gemilerinin Danimarka
karasularinda durmalarina veya demirlemelerine izin verilmemektedir.*® Savasg
gemilerinin, Danimarka karasularindayken ulusal bayraklarini gostermeleri ve

denizaltilarinin zararsiz gecis kurallarina uygun olarak ylizeyde seyretmeleri

40 Counter-Memorial Submitted by the Government of the Kingdom of Denmark 224 para 664.

41 Counter-Memorial Submitted by the Government of the Kingdom of Denmark, 241, para 740.

42 Ordinance Governing the Admission of Foreign Warships and Military Aircraft to Danish Territory in Time of
Peace (May 1999) National Legislation-Doalos/Ola-United Nations

< > Erigsim
Tarihi: 16 Haziran 2025. Yabanci Savas Gemilerinin Kabuliine iliskin 27 Subat 1976 tarih ve 73 Sayili Kraliyet
Kararnamesi (Royal Ordinance No. 73 of 27 February 1976, Governing the Admission of Foreign Warships
and Military Aircraft to Danish Territory in Time of Peace) bu kararname ile yurirliikten kaldintmistir.
Ordinance Governing the Admission of Foreign Warships and Military Aircraft to Danish Territory in Time of
Peace, Part 4, art 9(2).

43 Ordinance Governing the Admission of Foreign Warships and Military Aircraft to Danish Territory in Time of
Peace, Part 2, art 3.


https://www.un.org/depts/los/LEGISLATIONANDTREATIES/PDFFILES/DNK_1999_Ordinance.pdf
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gerekmektedir.** Savas gemileri, diplomatik kanallardan gecis veya konaklama
icin 6nceden izin ainmasi halinde i¢ sulardan gegebilir veya i¢ sularda kalabilir.*
Tehlikede olan gemiler igin ise belirtilen izin ve bildirimler aranmaz. Tehlike
durumunda, gemi uluslararasi tehlike sinyali verecek ve Danimarka Deniz
Otoritesini (muhtemelen bir Danimarka sahil radyo istasyonu araciligiyla)
bilgilendirecektir.*® Ancak bu hikiimlere, uluslararasi tedmil hukukuna aykiri
oldugu ve savas gemilerinin bogazlardan su Ustiinden veya altindan gegisi ve Ust
ugusun alisilmig bir transit gegis rejimine tabi olmasi gerektigi gerekgeleri ile bazi
yazarlar tarafindan elestirilerde bulunulmaktadir.*” Bu baglamda, 1857 yilinda
imzalanan Antlasma ile Danimarka Bogazlarindan gegis icin kurulan rejimin, o
dénem icin goriinuste mumkiin olan en genis rejim oldugu ve gunimiizde
uluslararasi teamul hukukunun muteakip gelismeleri 1si8inda yorumlanmasi
gerektigi savunulmaktadir.*® Bu goruglere karsit olarak ise, bazi hukukgular, 1857
Antlasmasinin yalnizca ticari gemileri kapsadigini ve Danimarka Bogazlar’'nda
askiya alinamayan bir zararsiz gecis rejiminin var oldugunu ifade etmislerdir.*® Ote
yandan bazi yazarlar ise, Danimarka ve genel olarak Baltik Bogazlari i¢in uzun
suredir devam eden uluslararasi sozlesmeler tarafindan olusturulan ve madde 35
(c) kapsaminda taninan 0zel bir rejimin var olup olmadigi konusunda
tartigmalarda bulunmuslardir.®® Ancak Ill. Deniz Hukuku Konferansi sirasinda
Finlandiya, isve¢ ve Danimarka delegeleri ile genel olarak hukukgular, Baltik
Bogazlarinin madde 35 (c) kapsaminda oldugu ve hukuki statilerinin degismeden

kalmasi gerektigi yonunde gorus bildirmislerdir.

4 Ordinance Governing the Admission of Foreign Warships and Military Aircraft to Danish Territory in Time of
Peace, Part 2, art 6(2)-6(3).

4 Holleenderdybet/Drogden ve Lillebeelt'ten gegise ve bununla baglantili olarak, Fyn, Endelave ve Samsg
arasindaki i¢ sularda en kisa yoldan gerekli seyriisefere ancak diplomatik kanallardan énceden bildirilmek
kaydiyla izin verilmektedir. Ordinance Governing the Admission of Foreign Warships and Military Aircraft to
Danish Territory in Time of Peace Part 2, art 4.

46 Ozel izin olmaksizin savas gemileri, Danimarka karasularinda bilimsel veya askeri faaliyetlerde bulunamazlar.
Ordinance Governing the Admission of Foreign Warships and Military Aircraft to Danish Territory in Time of
Peace, Part 2, art 6.

47 ABD de bu hiikiimlere benzer gerekgeler ile itiraz etmektedir. Rainer Lagoni, ‘Straits Used for International
Navigation: Environmental Protection and Maritime Safety in the Danish Straits’ (Proc. of the Symposium
on the Straits used for International Navigation, 16—17 November 2002, Istanbul — Turkey) 173.

48 Van Dyke, Transit Passage through International Straits (n 16) 200.

4 Lagoni (n 47) 170-171. Andreasen, Briel, Lagoni, Vitzthum’in bu konudaki gorusgleri igin su kaynaklar
incelenebilir: Andreasen IR, ‘Commentary’ in Park C (ed), The Law of the Sea in the 1980s (Law of the Sea
Institute, Honolulu), 597 vd.; Erik Briel, International Straits: A Treatise on International Law, vol 2 (Nyt
Nordisk Forlag 1947); Vitzthum WG, ‘The Baltic Straits’ in Park C (ed), The Law of the Sea in the 1980s (Law
of the Sea Institute, Honolulu 1983), 537, 542.

50Van Dyke, Transit Passage through International Straits (n 16) 201.
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Danimarka Bogazlarini gecen askeri ugaklarin lstten ugmasi izne tabi
olmakla birlikte, Danimarka topraklari icinde ugma veya inis izni, yalnizca ugustan
once yetkili Danimarka hava trafik kontrol kuruluguna olagan bir ugus planinin
sunulmasi halinde verilecektir.®' Ancak bu hiikiim tehlikede olan hava araglarina
veya Danimarka makamlarinin onayiile insani amaclarla ugus gerceklestiren hava
araclarina uygulanmamaktadir. Askeri hava araglari, sabit tesislerde ancak
mihimmatsiz olarak silah tasiyabilir. Ucagin seyruseferi icin gerekli olanlar
disindaki elektronik techizatlarin ise, Danimarka topraklari Gzerinde askeri ugaklar
tarafindan kullanilmasina izin verilmemektedir.®2
Kopenhag Antlagsmasi sadece ticaret gemilerinin gegisini diizenlediginden,
Danimarka Bogazlarinin gegis rejiminin, yurirlikte olan ve uzun stredir devam
eden bir sozlesme ile yalnizca kismen dizenlendigi sdylenebilir. Bununla birlikte,
BMDHS’nin 35 (c) maddesi uyarinca, Danimarka Bogazlari, Ill. Kismin (35 (c)’nin
kendisi hari¢) tamaminin diginda tutulmaktadir ve tim gemi ve ucaklarin
bogazlardan gecisi lll. Kismin kapsami disindadir. 1857 Antlagsmasiile diizenlenen
rejim, kiyi Devletinin yarg) yetkisine iliskin meseleleri de ulusal mevzuat ve tedmiuli
hukuka biraktigl icin bitincul bir diizenleme niteligi tagsimamaktadir.®® Ancak,
BMDHS’nin 35 (c) maddesi tarafindan hari¢ tutulmayan diger bolumleri,
bogazlarin 6zel rejimini tamamlamak icin uygulanabilir. Bu baglamda, deniz
seyruseferinin guvenligini saglamak igin kiylr devletlerine 6zel niteliklere sahip
gemiler igin deniz seritleri ve trafik ayrim semalar belirlemelerine izin veren Il
Kisimdaki 22. madde giundeme gelebilir. Yine, Danimarka bogazlarinda, kiyi
devletinin ¢evre yasalarini zararsiz geciste bir gemiye karsi uygulama yetkisine
iliskin BMDHS madde 220 (2) gecerlidir.®* Bu hikim uyarinca Danimarka
makamlari, bogazlardan gecen bir ticaret gemisini muayene ederek Cevrenin

51 Ugus, Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) tarafindan belirlenen yénergelere ve Danimarka havacilik
otoriteleri tarafindan belirlenen yonergelere iliskin hikiimlere uygun olarak gergeklestirilecektir. Ordinance
Governing the Admission of Foreign Warships and Military Aircraft to Danish Territory in Time of Peace, Part
3,art7(1)-(2).

52 Ordinance Governing the Admission of Foreign Warships and Military Aircraft to Danish Territory in Time of
Peace, Part 3, art7(2).

5 Lagoni (n 47) 171.

54 ibid.
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Korunmasi Hakkinda Kanunun (Miljgbeskyttelsesloven)® 42. maddesi uyarinca
gerekli tedbirleri alabilir.

BMDHS’nin 233. maddesi uyarinca, uluslararasi seyrusefer i¢in kullanilan
bir bogaza kiyisi olan Devletler, seyir glvenli§ine veya bogazdaki cevrenin
korunmasina iligkin yasalari ihlal eden yabanci gemilere karsi gerekli yaptirnmlarda
bulunabilirler. Bu hukim Sézlesmenin Ill. Kisminda yer almadigindan, resmi
olarak 35 (c) maddesinin uygulama kapsamina girmemektedir. Ancak, hikmun
basligl sistematik olarak uluslararasi seyrusefer icin kullanilan bogazlarla ilgili
olup, lll. Kisimda duzenlenen transit gecis hakkina atifta bulunmaktadir. Bu
nedenle, lll. Kismin, bu Kisim disinda kalan bogazlarin rejimini dolayli olarak
etkilemesini onlemek igin, madde 233’lin madde 35 (c)’ye dahil olan bogazlar icin
gecerli olmadigi varsayilmalidir.%®

Kopenhag Antlasmasi ve sonrasinda ABD ile imzalanan ikili Antlasmadan
bugiine kadar, tim uluslarin Baltik Denizi’ne serbest gegisini saglamak igin bir
hiikiim igeren Versailles Antlasmasi®’ diginda, Baltik Bogazlarini ele alan baska
higbir ikili veya cok tarafli antlasma yapilmamistir.® Danimarka Bogazlarindan
serbest gecis hakki icin, 1857 yiinda ABD ve diger devletlerin tek seferlik 6dedigi
yuksek meblaglar géz online alindiginda, bu gecis hakkini suresiz olarak satin
aldiklari ve bu nedenle gecis hakkinin mutlak ve karsiliksiz bir serbest gecis olarak
nitelendirilemeyecegi ileri surulebilir. Bu baglamda, savas gemilerinin Baltik
Bogazlarindan serbest gegis hakki olup olmadigi veya gemilerin gegisi 6ncesinde
bildirim ve yetkilendirme gerekip gerekmedigi konusundaki tartismalar devam
etmektedir.>®

Sonu¢ olarak Danimarka’nin 1857 Kopenhag Antlasmasr’’nda
dizenlenmeyen savas gemileri ve deniz altilarinin gecisi gibi konulari, BMDHS’de
bulunan zararsiz gegcisle ilgili kurallara benzer olarak dizenledigi s6ylenebilir. Bu
Antlasmanin, kiy1 devletinin yasama veya uygulama yetkileri Uzerinde

sinirlamalara sahip olup olmadigi konusunda ise, Antlasmanin “herhangi bir

% Danish Environmental Protection Act (Miljgbeskyttelsesloven), Consolidated Act No. 241 of 13 March 2019,
art42< > Erigim Tarihi: 21 Temmuz 2025.

56 L agoni (n47)171.

57 Antlasmanin 195. maddesinde, Baltik Denizi’'nde serbest gegise iligkin bir diizenleme yer almaktadir.
Antlasma metni igin bkz. Treaty of Peace with Germany (Treaty of Versailles) 128, art 195
< > Erisim Tarihi: 16 Haziran 2025.

% Van Dyke, Transit Passage through International Straits (n 16) 199.

9 ibid.


https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2019/241
https://www.census.gov/history/pdf/treaty_of_versailles-112018.pdf

Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi Madde 35 (C) Kapsamindaki

Bogazlar (Tiirk Bogazlari Harig)| 15

allkoyma veya engellemeyi” yasaklayan 1. maddesi, Danimarka’nin
karasularindaki yarg yetkisine boyle bir kisitlama getiriyor gibi goriinmektedir.®°

B. Macellan Bogazi

Gliney Amerika’nin glney kesiminde okyanuslar arasi bir rota olan
Macellan Bogazi, doguda Dungeness Burnu’ndan batida Pilar Burnu’na kadar,
Atlantik Okyanusu ve Pasifik Okyanusu arasinda yaklasik 311 mil boyunca uzanan
bir su yoludur. Bogazin genisligi yaklasik 1,5 mil ile 22 mil arasinda degismekte
olup, ortalama 4 mildir. Bu uzun su yolunda mevcut olan gelgit akintilar, riizgarlar,
derinlik ve darliklar gemilerin sularda gezinmesini zorlastirmaktadir.®’

Macellan Bogazr’'nin gegis rejimine iliskin diizenlemenin temeli, Arjantin ve
Sili arasinda imzalanan Sinir Antlagsmasi’dir.®? 1984 yilinda ise iki devlet arasinda
Baris ve Dostluk Antlasmasi®® imzalanarak, bogazlardan gegis rejimine iliskin
durum teyit edilmis ve bogazin dogu agzinda sinir gizgisini olusturmustur. 1881
tarihli Antlasmaya gore, bogazdan gecise iliskin G¢ temel unsur bulunmaktadir.
Bunlar, serbest seyir, tarafsizlastirma ve bu amaca aykiri olabilecek tahkimat veya
askeri savunma ingasinin yasaklanmasi seklindedir.®*

Sinir Antlasmasr’nin 5. maddesi ile, Macellan Bogazi ebediyen tarafsiz hale
getirilmis ve bogazdan serbest seyir biitlin milletler icin glivence altina alinmistir.
Ayrica s6z konusu serbestlik ve tarafsizligin saglanmasi maksadiyla kiyilarda bu
maksadi engelleyebilecek higbir tahkimat ve askeri savunma yapilamayacag)
belirtilmistir. Maddede belirtilen serbest seyrin gegis 0zgurlugl mu yoksa engelsiz

zararsiz gegisi mi ifade ettigi acik degildir.®® Bogazlarda tarafsizlastirma ve

8 Ozbek (n 16) 195.

81 Suyun derinligi, bogazin bati kisminda (80 ila 100 metre), dogu kismina (50 ila 70 metre) gore daha fazladir.
1914 yiinda acilan Panama Kanali ile birlikte Atlas Okyanusu ve Bliyiik Okyanus arasindaki seyrtiseferde
kullanilan Macellan Bogazr'nin yogunlugu buyiik 6lgiide azalmistir. Zeki Koday, Saliha Koday and Caglar
Kivang Kaymaz, ‘Diinyadaki Bazi Onemli Bogazlar ile Kanallarin Cografi Ozellikleri ve Jeopolitik Onemleri’
(2017) 21(3) Atatiirk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi 879, 899.

62 Antlasma hakkinda aynntili bilgi i¢in bkz. Boundary Treaty (Argentina-Chile) (23 July 1881) 45-46
< > Erisim Tarihi: 15 Haziran 2025. Bu antlasmanin 6z,
Sili’'nin tim Macellan Bogazi ve onun altindaki topraklar lGzerindeki egemenliginin taninmasi karsiiginda
Patagonya’nin blyuk bir kismi Gzerindeki iddialarindan vazgegmesidir.

83 Antlasma metni igin bkz. Treaty of Peace and Friendship between Chile and Argentina (signed 29 November
1984, entered into force 2 May 1985) 1395 UNTS 101
<https://treaties.un.org/doc/Publication/UNTS/Volume%201399/volume-1399-1-23392-English.pdf>
Erisim Tarihi 16 Haziran 2025.

8 Maria Teresa Infante, ‘Straits in Latin America: The Case of the Strait of Magellan’ (1995) 26(2) Ocean
Development & International Law 175, 175-176.

8 Hugo Caminos and Vincent P Cogliati-Bantz, The Legal Regime of Straits: Contemporary Challenges and
Solutions (Cambridge University Press 2014) 98.


https://legal.un.org/riaa/cases/vol_IX/29-49.pdf
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seyrusefer serbestisine iliskin Sili Disisleri Bakani Ibanez tarafindan 1873’te
yayimlanan beyannameye gore, Sili seyruseferi kalici bir niyet ile serbest hale
getirmistir. Bu baglamda, deniz fenerlerinin bakimi ile denizcilerin emniyeti ve
guvenligi icin gerekli olan denetimler disinda higbir Ucret veya vergi olmaksizin,
Macellan Bogazr’ndan gecis tim uluslarin gemileri icin serbest olacaktir.®®
Arjantin ise, 1881 yilinda imzalanan Antlasma ile zararsiz gegis rejimini kabul
ettiginde, serbest seyrusefere yapilan atfin, yalnizca gegis icin uluslararasi genel
bir kuralin olmadig| bir zamanda taraflara haklar verme amaciyla yapildigini beyan
etmistir.”

Antlasmadaki seyir 6zgirluglu kavraminin kapsami konusunda yazarlar
farkli goriisler beyan etmislerdir. Abribat, bu kavramin bogazdan gecen gemilerin
yalnizca vergi veya har¢ 6deme yukumlulugiini yasakladigini ileri sirmekte, Briel
ise kavramin anlaminin daha genis yorumlanmasi gerektigi fikrindedir. Ona gore,
baris zamaninda sadece ticari gemileri degil, savas gemileriigin de seyir 6zgurlugu
bulunmakta ve hatta kiyi devleti ile savas halindeki devletlere ait savas gemileri
haric olmak Uzere, savas zamaninda da gemilerin serbest gecis hakki
bulunmaktadir.%®

1881 Antlasmasinda belirtilen gecis rejimi ucaklar igin gecerli degildir.
Bogaz Uzerinden vyapilan sivil uguslar, Sili ve Arjantin arasinda,
Patagonya/Magallanes bélgesinin tamamini kapsayan belirli hava trafik yonetimi
anlasmalarina tabidir. Askeri uguslar i¢in onceden 6zel izin talep edilmelidir.
Denizaltilar agisindan ise, maddede gecen serbest seyrisefer ilkesinin
denizaltilara su altndan gecis izni sagladi@ina iligkin bir emare
bulunmamaktadir.®®

BMDHS’nin 35 (c) maddesi kapsaminda degerlendirilebilecek bir diger

antlasma olan Baris ve Dostluk Antlagmasi’nin 10. maddesi, Macellan Bogazi’nin

58 ibid.

 Ozbek (n 16) 195.

88 Infante (n 64) 181. Abribat, maddede gegen tarafsizlastirma kavraminin, tarafsiz bir bolge olugturmadigini,
sadece Sili ile Arjantin arasinda bir yikiimlilik olusturdugunu ve Antlagsmanin yalnizca taraflar icin gegerli
oldugunu ileri slirmektedir. Briel ise, bu maddeyi iki devlet arasinda veya iclerinden birinin savasan taraf
oldugu lglincu devletlerle olan savaslarda, Arjantin ve Sili'nin birbirlerine karsi diismanca eylemlerde
bulunmalanni yasaklayan bir hiikiim olarak yorumlamaktadir. Yorumlar icin bkz. Erik Bruel, International
Straits: A Treatise on International Law, vol 2 (Nyt nordisk Forlag 1947) 236-238; Jean Marie Abribat, Le
Détroit de Magellan au Point de vue International (A Chevalier-Marescq & Cie 1902) 280.

89Bogazda tahkimat veya askeri savunma yapilmasina iliskin yasaklamalar, tarafsizlastirma ve serbest
seyruseferilkesibaglaminda degerlendirilmis; bu tiiryasaklamalarin, denizcilik 6zgiirlugu tzerinde kisitlayici
bir etkisi olabilecegi ileri stiriilmustdr. Infante (n 64) 182.
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dogu ucundaki gecis rejimi ile ilgilidir. Bu maddeye gore, Arjantin herhangi bir
zamanda ve hangi kosulda olursa olsun, tum bayraklara sahip gemilerin kendi
yetki sulari boyunca Macellan Bogazi’'na erisimi ve Bogaz’dan hizli ve engelsiz bir
sekilde seyir hakkini korumayi taahhit eder. Maddeye gore, bu antlasmada
anlasilan sinir, higbir sekilde 1881 Sinir Antlasmasr’nin hiikiimlerini degistirmez.
Antlasmanin 5. maddesinde belirtildigi Uzere Macellan Bogazi, belirtilen sartlar
altinda tum uluslarin gemileri icin serbest dolasim glivencesi saglamaktadir.
1984 Antlagsmasr’nin 10. maddesine gore hem Sili hem de Arjantin’in
bogazdan gecis Ozgurlugunu koruma yukumluluginin yani sira Macellan
Bogazi’'na hizli ve engelsiz gegisin saglanmasi igin Arjantin’in kendi karasularindan
yabanci gemilerin gecgis hakkina saygl gosterme yikimlaligu bulunmaktadir.
Ancak bu yikimliligin, karasularindan zararsiz gecgis hakkindan daha genis
haklar igerdigi kesin olarak séylenmez.”® Yine Antlasmada, Macellan Bogazi ile
Beagle Kanal’ndaki Arjantin limanlan arasindaki seyirde Sili i¢ sulan Gzerinden
yapilan deniz ulagimi igin, gemilerin seyrisefer icin izleyecegi glizergah ayrintili
olarak belirlenmistir.”" Bu glizergahtan gegis, geminin kaptanina teknik danigman

olarak hareket edecek olan Silili bir kilavuz kaptan tarafindan yonlendirilmelidir.

Antlasmada ongorulmeyen durumlarda, Arjantin gemileri uluslararasi
hukuk kurallarina tabi olacaktir. Gemiler gecis sirasinda, silahla tatbikat veya
gecisle dogrudan ilgisi olmayan her tiirlii faaliyetten kaginmalidir.”? Denizaltilar ve
diger su alti araglarinin yizeyde seyretmesi zorunludur; tim gemiler, i1siklar agik
ve bayraklarini gostererek seyretmelidir; Ggten fazla Arjantin savas gemisi tarif

edilen rota boyunca ayni anda seyredemez ve gemide inig birimleri taglyamaz.”®

70 Ozbek (n 16) 196.

7' Bu glizergah, Magdalena Kanali, Cockburn Kanali, Paso Brecknock veya Ocasin Kanali, Ballenero Kanali,
O’Brien Kanali, Paso Timbales, Beagle Kanal’nin kuzeybati kolu ve Beagle Kanali meridyeni arasindadir.
1984 Treaty of Peace and Friendship between Chile and Argentina (n 61), Annex Il, art 1. Marcelo Gustavo
Kohen,

‘Is the Internal Waters Regime Excluded from the United Nations Convention on the Law of the Sea?’ in
Lilian del Castillo (ed), Law of the Sea, From Grotius to the International Tribunal for the Law of the Sea (Brill
Nijhoff, 2015) 110, 116 fn 20.

72 Bu faaliyetler, ugak veya askeri teghizatin gemiye indirilmesi, inmesi veya teslim alinmasi, kisilerin gemiye
bindirilmesi veya gemiden indirilmesi, balikgilk faaliyetleri, hidrografik arastirmalar ve Sili Cumhuriyeti’nin
guvenlik ve iletisim sistemlerini bozabilecek faaliyetler olarak siralanabilir. 1984 Treaty of Peace and
Friendship between Chile and Argentina (n 63), Annex I, art 4.

731984 Treaty of Peace and Friendship between Chile and Argentina (n 63), Annex I, art 5-7. Ek-2 detaylandirilan
bu rejim aslinda yabanci bir devletin i¢ sular gegis hakkina iligkindir ve dolayisiyla bogaz rejimi ile
Antlagsmanin ekinde belirtilen bu glizergahtan gegis rejimleri ayni stattide degildir.
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Sonug¢ olarak Sinir Antlasmasi ve onu teyit eden Baris ve Dostluk
Antlagmasi, Macellan Bogazi’'nda serbest seyir olarak nitelendirilen 6zel bir seyir
rejimi olusturmustur. Arjantin ve Sili’'nin BMDHS’yi onaylamadigl go6z Oniine
alindiginda, Sozlesmenin 3. Boliminde belirtilen transit gegis rejimi ile ilgili
ilkelerin Macellan BogazI'na ne olglide ve hangi kosullar altinda uygulanabilecegi
konusunda sorular ortaya ¢ikabilir.”* Bu baglamda, Arjantin ve Sili’'nin Antlasma
rejimini yorumlamak ve Antlasmada duzenlenmeyen kisimlari tamamlamak igin
transit gecis kurallarinin uygulanmasini kabul etmek konusunda istekli olmadiklari
sOylenebilir.”®

C. Aland Bogazi

Aland Bogazu,&land Adalariile isvec arasinda bulunmaktadir. Aland Adalari
ise, Bothnia Korfezi'nin girisinde Finlandiya ve isve¢ arasinda yer alr ve
Finlandiya’nin 6zerk, askerden arindinlmis bir bolgesidir.”® Aland Denizi’ndeki
isveg kiyilari ve takimadalarin bati kesiminden olusan cografi bogaz ve Finlandiya
kiyilari ile Takimadalar Denizi’ndeki Aland Adalar’nin olusturdugu cografi bogaz,
Baltik Denizi’ni Bothnia K6rfezi’ne baglar.””

Aland Bogazi, BMDHS’nin 35 (c) maddesi uyarinca, gecis rejimi yirirliikte
olan ve uzun suredir devam eden bir sOzlesme tarafindan duzenlenen
bogazlardan biridir. Bu nedenle, ilgili sozlesme hukimlerinin gecerliligi
korunmakta ve BMDHS hiikiimleri bu bogaz igin dogrudan uygulanmamaktadir.
Finlandiya, 1996 yiinda BMDHS'yi onayladigi zaman, sozlesmenin 35 (c)
maddesinde 6ngorlilen bogazlardaki transit gegis rejimi istisnasinin, Finlandiya
(Aland Adalari) ve isvec arasindaki bogaz icin gecerli oldugunu teyit etmistir.”®

74 Infante (n 64) 185.

75 Ozbek (n 16) 196.

76 Aland 6.700’den fazla adadan olugmaktadir ancak mevcut 30.000’in tizerindeki nlifusun yasadigl ada sayisi
100’Un altindadir. Navigational Regimes of Particular Straits, Aland Case Study (International Institute for
Law of the Sea Studies, 2021) <

> Erigim Tarihi: 16 Haziran 2025. Aland Adalar’’nin Tahkim Edilmemesine ve Tarafsizlastirnlmasina
iliskin S6zlesmenin (n 80) amaci, Aland Adalari bélgesinin Baltik Denizi devletleri ve ozellikle isveg igin bir
tehdit olusturmamasini saglamaktir. Kleemola-Juntunen P, The Legal Regime of the Aland Strait in Oral N
(ed), International Straits of the World Series (Brill Nijhoff 2019) 122, 144.

77 Caminos ve Cogliati-Bantz (n 65) 112. Bu bogaz Ahvenanrauma Bogazi olarak da adlandirilmaktadir.

78 Navigational Regimes of Particular Straits, Aland Case Study (n 76). Finlandiya’nin 10 Aralik 1982’de
BMDHS'’yi imzalarken bulundugu beyan su sekildedir: “Finlandiya Hikimeti, S6zlesmenin 35 (c)
maddesinde 6ngériilen bogazlardaki transit gegis rejimi istisnasinin, Finlandiya (Aland Adalari) ve isveg
arasindaki bogaz oldugunu belirtir. Bu bogazdan gegis, kismen ydrurliikte olan uzun siredir devam eden bir
uluslararasi sozlesme ile duzenlendiginden, bu bogazdaki mevcut rejim, Sozlesmenin vyirirlige
girmesinden sonra degismeden kalacaktir.” Bahsedilen uzun siredir devam eden sézlesme, Aland
Adalar’nin Tahkim Edilmemesine ve Tarafsizlastirilmasina iliskin 20 Ekim 1921 tarihli S6zlegsmedir (n 80).
Caminos ve Cogliati-Bantz (n 65) 112.


http://iilss.net/navigational-regimes-of-particular-straits-aland-case-study/
http://iilss.net/navigational-regimes-of-particular-straits-aland-case-study/
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isvec de benzer sekilde, BMDHS'yi onaylarken transit gecis rejiminin bir istisnasi

olarak, bu bogazdaki gecisin kismen de olsa 1921 Sozlesmesi ile dlizenlendigini

belirtmistir.”® Sonug olarak, bu bogazdan gecis uzun siiredir yirurlikte olan bir

uluslararasi sozlesme ile kismen de olsa duzenlendiginden, bogazin mevcut
rejimi, BMDHS’nin yururluge girmesinden sonra degismeden kalmistir.

Bogazin gecis rejimini diizenleyen Aland Adalar’’nin Tahkim Edilmemesi ve
Tarafsizlastinlmasina iliskin Antlasma’nin® 2. maddesinde detayli olarak
belirtilen bolgeye savas gemilerinin girisi yasaklanmistir.®" Bu maddeye gore,
Adalarin karasulari, en dusuk cezir gizgisinden itibaren t¢ deniz mili mesafeye
kadar uzanmaktadir. 4. madde uyarinca, hic¢bir Devletin hicbir askeri, deniz veya
hava kuvveti, Sozlesmede tanimlanan bolgeye giremez veya burada kalamaz. 5.
maddede ise bu yasagin karasularindan zararsiz gecis 0zgurligline halel
getirmeyecegi belirtilmistir. Bu baglamda, Aland Adalari cevresinde karasulari
mesafesi U¢ deniz mili olusturmakta ve Antlasma Bogazin sadece Finlandiya
kismini kapsamaktadir. Bogazin uluslararasi statisi ve 1921 Aland Sozlesmesi
hikumleri nedeniyle, Finlandiya ve yabanci savas gemilerinin bolgeye girisine
belirli sinirlamalar getirilmis ve yabanci askeri ucaklarin Ustten ugusu
yasaklanmistir. Ayrica, 1921 Aland Sézlesmesi yabanci savas gemilerine zararsiz
gecis hakki vermektedir.®?

Bazi yazarlar Aland Adalar’’ni cevreleyen 6zel deniz alani rejiminin Aland
Bogazr’ni olusturan tim sular i¢in gegerli olmadigini iddia etmektedir. Adalarin

karasularinin en disiik cezir gizgisinden ¢ deniz miline kadar uzandigi ve bu

79 ABD ise Aland Bogaz’’nin BMDHS’nin 35 (c) maddesi kapsamina girdigini hichir zaman kabul etmemistir.
Navigational Regimes of Particular Straits, Aland Case Study, 2021; Finlandiya ve isveg, BMDHS’nin
miuizakereleri sirasinda, transit gegis rejimine iligskin glivenlik endiselerini ve en dar noktasi alti deniz milini
gecmeyen Aland Bogazr'ndan gecis rejiminin zararsiz gecis hakki gercevesinde devam etmesi gerektigini
belirtmiglerdir. Bu endiseler 6zetle, tim gemiler ve ugaklarin, Bothnia Kérfezi’nin en kuzey kismina kadar
uzanan denizin biiyiik bir bélimiine Aland Bogazi iizerinden gecebilecek, denizaltilarin bogazda su altinda
seyretmesine izin verilecek, askeri ugaklarin ustten ugma hakki olacak ve ugak gemileri faaliyetlerini
kisitlamadan icra edebilecek olmasidir. Kleemola-Juntunen, P., 2019, s. 142.

8 Antlasma metniigin bkz. Convention Relating to the Non-Fortification and Neutralisation of the Aaland Islands
(signed 20 October 1921)

> Erisim Tarihi: 16 Haziran 2025.
Gegis haklar agisindan Finlandiya ile ilgili “uzun stredir devam eden sozlesmeler”, Aland Adalari'nin
Askersizlestirilmesine iliskin Sézlesme, Aland Adalar’nin Tahkim Edilmemesi ve Tarafsizlastinimasina
iliskin Antlasma (1921) ve Sovyetler Birligi ve Finlandiya arasindaki Aland Adalarn ile ilgili Antlasma
(1940)’dir. Kleemola-Juntunen (n 76) 140.

81Bolge, Sozlesmede tanimlanan koordinatlar ve bunlarin karasulari ile sinirlanan adalar, adaciklar ve resiflerden
olusur ve bu sular higbir zaman koordinatlarla belirlenen gizgilerin 6tesine gegmeyecektir.

82 ibid.


%3chttps:/digital-commons.usnwc.edu/cgi/viewcontent.cgi?article=2526&context=ils
%3chttps:/digital-commons.usnwc.edu/cgi/viewcontent.cgi?article=2526&context=ils
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nedenle 1921 Aland Sézlesmesi tarafindan belirlenen diiz ¢izgi boliimlerinin dis
sinirlarinin 6tesine gecmedigi gerekcesi ile Sozlesmenin uluslararasi bogazi
olusturan kalan deniz alaninda etkisi olmadigini savunmuslardir.®® Buna gore,
cografi olarak Aland Bogaz’'ndan gecen ana deniz yolu isveg’in karasulari iginde
yer almaktadir. Bu nedenle gegis, isvec mevzuati tarafindan diizenlenir ve bu
cergevede tiim yabanci gemilerin isvec karasularinin kapsadigi Aland Bogazi’ndan
zararsiz gegis hakkivardir. Market Resifi’nin dogusunda ise, askerden arindirilarak
tarafsizlastirilmis ve yabanci gemilerin gegisinin yapildigi Finlandiya’nin i¢ sularina
ait bir bolge bulunmaktadir ve bu bolgenin gegis rejimi S6zlesme kapsaminda
duzenlenmektedir.

Bununla birlikte, gecisin uzun slredir devam eden sozlesmelerle tamamen
veya kismen dizenlendigi bogazlara 35 (c) maddesinin uygulanacag ve 1921
Sozlesmesinin Aland BogazI’'nin bir bolumunu kapsayan duzenlemeler icerdigi
g0z online alindiginda, bogazin timuiniln transit gegis rejiminden hari¢ tutulmasi
gerektigini belirtmekte fayda vardir.®*

IV.MADDE 35 (C) KAPSAMINDA OLUP OLMADIGI TARTISMALI OLAN

BOGAZLARA ORNEK OLARAK CEBELITARIK BOGAZI

Cebelitarik Bogazi, uluslararasi seyruseferde kullanilan ana bogazlardan
biridir ve ayrica Atlantik ve Kuzey Avrupa limanlari ile Akdeniz’deki limanlar
arasinda zorunlu bir gecis olusturmasi nedeni ile diinya ¢capindaki deniz trafigi en
yogun olan bogazlar arasindadir. Cografi agidan bakildiginda Cebelitarik Bogazi,
Atlantik Okyanusu ile Akdeniz’i birbirine baglayan Avrupa ve Afrika kitalarinin
uclari arasinda akan su yolundan olusur. Bogaz, ispanya’nin en giiney ucu ile
Fas’in kuzey ucu arasinda yer alir; 58 km (36 deniz mili) uzunlugundadir ve 12,5
km’ye kadar daralir. Bogazin kuzey dogu ucunda, Birlesik Krallik tarafindan

yonetilen Cebelitarik bélgesi bulunur.®

83 Bu gorliste olan yazarlara Roach, Smith ve Heintschel von Heinegg 6rnek verilebilir. Caminos ve Cogliati-Bantz
da 1921 tarihli Sézlesmenin Bogazda mekéansal etkilerinin olmadigl sonucuna varmiglardir. Kleemola-
Juntunen (n 76) 141.

8 Ayrica BMDHS’nin imzalanmasi (izerine yapilan beyanlarda yeniden teyit edilen bu yorum, diger devletler
tarafindan protesto edilmemistir ve bu nedenle Bogaz, transit gegis rejiminin gelecekteki herhangi bir
uygulamasinin diginda tutulmaldir. Kari Hakapaa, ‘National Interests and Policies of Finland in the Baltic
Sea: A Law of the Sea Perspective’ in Stiftung Wissenschaft und Politik (ed), The Baltic Sea: New
Developments in National Policies and International Cooperation (Martinus Nijhoff Publishers 1996) 382,
396-397.

8 Dolayislyla su anda bogaz izerinde dogrudan gikarlari olan ve bogaz sular lizerinde yetki veya egemenlik
iddiasinda bulunan devletler Fas, ispanya ve Birlesik Kralliktir. Victor Luis Gutiérrez Castillo, ‘Legal Regime
on Navigation through the Strait of Gibraltar: The Role of its Coastal States’ (2017) Terza Serie, Fascicolo Il,
Aprile-Giugno, Rivista Trimestrale di Dottrina Giurisprudenza Legislazione 349, 351.
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Cebelitarik Bogazi, acik deniz koridorunun bulunmadigl bir bogaz
oldugundan Ucgiincii Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Konferansr’ndaki
muzakereler sirasinda odak noktasi olan bogazlardan olmustur. Bu baglamda
hem ispanya hem de Fas, 12 mil olarak tespit edilen karasularinin kapsadig tim
bogazlarda zararsiz gegis rejiminin gecerli olmasi gerektigini savunmuslar ve
ayrica zararsiz gegis rejiminin yalnizca ticari gemilere uygulanmasi gerektigini,
savas gemilerive denizaltilarinin ise kiyi devletlerinin diizenlemelerine tabi olmasi
gerektigini beyan etmiglerdir.%®
Cebelitarik Bogazr’'ndan gecis rejiminin, BMDHS’nin 35 (c) maddesi
kapsaminda yani uzun suredir yururlikte olan bir anlagsma ile dizenlenmis olmasi
durumunda, bu anlasma huikimlerinin uygulanacagl bogazlardan biri oldugu
iddiasi, iki ayri belgeye dayandirilmaktadir. Bunlardan ilki, 1865 Bildirisi’dir. Ancak
bu Bildiride bogaz gecisine iliskin acik bir rejime yer verilmemis olup, bu nedenle
s6z konusu belgeye 6zel bir 5nem atfedilmemektedir.®’ ikincisi ise Cebelitarik
Bogazr’nda uluslararasi seyriisefer agisindan transit gegis rejimi degil, ingiltere ve
Fransa arasinda imzalanan, Bogazin Fas kiyilarinda tahkimat yapilmasini
yasaklayan ve bu bogazda seyir 6zglrliginu garanti eden 1904 Antlasmasi®® ve
bu Antlasmanin hiikiimlerini teyit eden Fransa ve Ispanya arasinda imzalanan
1912 Antlagmasidir®. 1904 Antlasmasinin BMDHS madde 35 (c) uyarinca uzun
suredir uygulanan ve gecerliligini koruyan antlasmalar olup olmadigi tartismalidir.
Antlasmanin sadece bir maddesinde Cebelitarikk Bogazina iligkin hikim
bulunmaktadir ve bu hiikiimde yer alan serbest ge¢is ifadesi kesin olarak zararsiz
gecis anlaminda kullanilmamaktadir. Bu maddede, serbest gecise yapilan atfin,
acik denizlerde oldugu gibi bir seyir serbestisini ifade etmedigi, yalnizca bogazlar
so6z konusu oldugunda glvenlik nedenleriyle kiyi devletinin  gecisi
yasaklamamasini glivenceye aldigl yani herhangi bir bogazda var olan tum seyir

88 ibid 351.

8 Jon M Van Dyke, ‘The Legal Regime Governing the Gibraltar Straits’ in The Straits Used for International
Navigation (Proc. of the Symposium on the Straits used for International Navigation, 16-17 Nov. 2002,
Istanbul — Turkey) 72, 77.

8  Antlasma metni igin bkz. “The Entente Cordiale Between England and France”
< > Erigim Tarihi: 16 Haziran 2025.

8 Convention between France and Spain respecting Relations in Morocco, signed at Madrid, 27 November 1912
<

> Erigim Tarihi: 29 Temmuz 2025.
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haklarini korudugu yonindeki gorisler cogunluktadir.®® Tum bunlarin 1siginda,
Cebelitarik Bogazi hakkinda hiikiim igeren ve ingiltere ile Fransa arasinda
imzalanan 1904 Antlasmasinn BMDHS madde 35 (c) kapsaminda
degerlendirilebilecek nitelikte 6zel bir gegis rejimi 6ngérmedigi soylenebilir. Bu
nedenle, Cebelitarik Bogazr'na iliskin gecis rejimi, BMDHS’de diizenlenen ve
uluslararasi seyriseferde kullanilan bogazlara uygulanan transit gecis rejimi
kapsaminda ele alinmalidir.

V.35 (C) MADDESINE iLISKIN BAZI DEVLET UYGULAMALARI VE
AKADEMIK YAKLASIMLAR

BMDHS madde 35 (c), 1982 6ncesinde uzun stredir yurlrlikte olan
bogaz sozlesmelerini transit gecis rejiminin disinda tutan dar ve istisnai bir hiikiim
olarak one ¢ikmaktadir. Bu maddeye gore bir bogazda uygulanacak rejimin dogasi
yalnizca ilgili sozlesmeye degil, ayni zamanda zaman igcinde gelisen devlet
uygulamalariyla sekillenmis seyriisefer teamiillerine de baglidir. Bu nedenle, 35
(c) kapsamindaki her bogaz sui generis bir nitelige sahiptir. Eger sozlesme
belirsizse ve bogazda istikrarli bir seyir teamulii olusmussa, uygulamada
benimsenen gegis rejimi belirleyici hale gelir. Buna karsin hem kullanim azsa hem
de rejim belirsizse, genel uluslararasi teamul hukuku devreye girer.

Madde 35 (c) kapsamindaki bir bogazin belirlenmesinde, uluslararasi
toplumun bu 06zel rejimi tanimasi o6nemlidir. Ancak bu, tim devletlerin
s6zlesmeye taraf olmasi gerektigi anlamina gelmez. Ornegin, ABD 1936 Montrd
Sozlesmesi’ne taraf olmamasina ragmen, hiikimlerine riayet etmis; ayni sekilde
1885 Macellan Bogazi Sozlesmesi yalnizca Sili ve Arjantin arasinda imzalanmig
olsa da diger devletlerce gegis rejimi fillen kabul edilmistir.®’ Bu gergevede,
madde 35 (c)’nin nasil yorumlandigi ve uygulandigi, devletlerin resmiuygulamalari

ve fiill seyriisefer pratiklerinde daha net bicimde goriilebilir.

% Bu gergevede, Alexander, askiya alinamayan zararsiz gegis rejiminin Korfu Kanali Davasi (1949)’na kadar
ortaya gikmadigina dikkat cekmistir. Alexander (n 5) 96-97. ispanya, Cebelitarik Bogazi’nda zararsiz gecis
rejiminin uygulanmasi gerektigini savunmaktadir ve bu tutumunu i¢ hukuku, uygulamalari ve uluslararasi
beyanlarindaistikrarli bigimde surdirmustir. M Paz Andrés Saenz de Santa Maria, ‘Spain and the Law of the
Sea: Selected Problems’ (1994) 32(2) Archiv des Volkerrechts 202, 213; Wolff Heintschel von Heinegg, ‘The
Law of Naval Warfare and International Straits’ (1998) 71 Naval War College International Law Studies 263,
277. Birlesik Devletler ise, 1986 yili Nisan ayinda Libya’yl bombaladiginda, BMDHS’de belirlenen transit
gecis rejimini hukuki dayanak olarak gostererek ugaklarini Cebelitark Bogazi lizerinden ugurmustur. Van
Dyke, Transit Passage through International Straits (n 16) 211.

1 William L Schachte, ‘International Straits and Navigational Freedoms’ in Edward L Miles and Tullio Treves
(eds), The Law of the Sea: New Worlds, New Discoveries (University of Washington Press 1993) 17, 32-33.
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ABD, transit gecis hakkinin BMDHS ile de tedvin edilen uluslararasi
hukukun bir parcasi oldugunu ve bu hakkin ana kural, 35 (c) maddesinin ise dar
yorumlanmasi gereken bir istisna olmasi gerektigini kabul etmektedir.% Nitekim
ABD Deniz Kuvvetleri hukuk danigsmanlar, 35 (c) maddesindeki “kismen veya
tamamen” ifadesinin dar yorumlanmasi gerektigi goriisindedir; buna gore, uzun
suredir ydrurlikte olan bir s6zlesme yalnizca belirli gemi tlrlerini kapsiyorsa,
sadece bu tirler 35 (c) kapsamina girer, diger tum durumlarda ise transit gecis
rejimi gegerli olur.®® Bu yaklasimla ABD’nin, 35 (c) maddesinin kotlye kullanilarak
transit gecis serbestisinin asir kisittanmasina engel olmak istedigi sdylenebilir.
Denizcilik serbestisini geleneksel olarak gucli bigcimde savunan bir devlet
olan Birlesik Krallik, 1936 Montro Sozlesmesi’ne taraf olup Tirk Bogazlarindaki
ozel rejimi kabul etmekte, 35 (c) kapsamindaki diger bogazlara iliskin tarihi
rejimleri duzenleyen sozlesmelere taraf olmamakla birlikte, bu rejimlere
uluslararasi teamul hukuku cercevesinde saygl gostermektedir. Ancak bunun
disindaki  uluslararasi  bogazlarda transit gec¢is hakkinin istisnasiz
uygulanmasindan yanadir. Ornegin Cebelitarik Bogazi konusunda, ispanya’nin
egemenlik iddialarinin transit gecis rejimini engellemesine izin vermemis, 1997°de
BMDHS’yi onaylarken Cebelitarik lizerindeki egemenligi ve bu egemenligin bir
parcasi olan karasulari konusunda herhangi bir siphe duymadigini ve
Sozlesmenin Cebelitarik’a uygulanacagini agikga beyan etmistir.®* Dolayisiyla
Birlesik Krallik, 35 (c) kapsamindaki 6zel bogazlar disinda kalan tim bogazlarda
BMDHS’nin transit gecis hukiumlerinin uygulanmasi gerektigini savunmakta;
ispanya’nin Cebelitarik gevresindeki sulara iliskin olarak, 35 (c) maddesinde
ongorilen istisnai rejime benzer bir 6zel statu iddiasinda bulunmasina karsi ise,
Sozlesmede bu tir istisnalara yer verilmedigi yonunde acgik bir beyanda
bulunmaktadir.®® Bu kapsamda, Birlesik Krallik, 35 (c)’nin yalnizca sinirli sayidaki

9 ibid 31-32.

%3 ABD’nin yaklagimina gore, Montreux gibi 6zel rejimlerin daha dar hikimler igerdigi alanlarda, 6zellikle hava
araglarinin gecis serbestisi gibi durumlarda, kiyi devletleri uluslararasi teamil hukukuna uygun sekilde
transit gegis kurallanna riayet etmekle yikimlidur. Schachte (n 91) 31-32.

% United Nations Treaty Collection. United Nations Convention on the Law of the Sea - Declarations and
Reservations <

> Erisim Tarihi: 14 Haziran 2025.

% Alex Calvo, Europe, Territorial and Law of the Sea Disputes: Gibraltar — Legal Advice on Innocent Passage
(CIMSEC, 4 September 2015) < > Erigsim
Tarihi: 14 Haziran 2025.
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tarihi s6zlesmeyle diizenlenmis bogazlar i¢in gecerli oldugu, Dover ve Cebelitarik
gibi stratejik bogazlarda transit gegis serbestisinin agik bicimde korunmasi
gerektigi gériistindedir.®

Almanya, Danimarka Bogazlari konusunda, Kopenhag Sozlesmesi (1857)
temelinde ve BMDHS madde 35 (c) ¢ercevesinde bir istisna taninmasini kabul
ederken, bu istisnanin yalnizca sozlesmede ongorulen sinirlar igcinde gecerli
oldugunu belirtmekte ve uygulamada transit gecis rejimini desteklemektedir.
Soguk Savas sonrasinda Danimarka’nin savas gemilerine yonelik sinirlamalarina
itiraz eden Almanya, bu tir tek tarafli dlizenlemelerin gecis serbestisini ihlal
edemeyecegini vurgulamistir.®’

Danimarka, 1999 yilinda “Baris Zamaninda Yabanci Savas Gemileri ve
Askeri Ucgaklarin Danimarka Topraklarina Girisini Dizenleyen Kararname’yi®
kabul etmistir. S6z konusu duzenleme, Danimarka Bogazlarindan ayni anda li¢ten
fazla savas gemisinin gegisini Danimarka’nin iznine tabi kilmaktadir. Gorulecegi
lizere, Danimarka 35 (c) kapsamindaki tarihi rejime dayanmakla birlikte, zaman
zaman savas gemilerine yonelik ek kisitlamalar getirmistir; ancak Amerika Birlesik
Devletleri gibi devletler, bu yonetmeligi BMDHS ile uyumlu olmadigi gerekgesi ile
hukuken tanimamaktadir.®®

Sonuc olarak, ABD ve Birlesik Kralllk gibi devletler, madde 35 (c)
kapsamindaki bogazlarda, sozlesmelerin kapsami disinda kalan hususlarda
(6rnegin hava sahasi kullanimi gibi) BMDHS’nin transit gecis kurallarinin
tamamlayici olarak uygulanacagini ileri sirerken,’® sahildar devletler bu
bogazlardaki rejimin kendi sozlesmeleriyle tamamen dulzenlendigini savunma
egilimindedir. Bu noktada Finlandiya ve isve¢’in tutumuna bir parantez agmak
gerekir. Finlandiya Hiukdmeti, BMDHS'yi onaylarken, Aland BogazI’'nda transit

gecis rejimine istisna getiren 35 (c) hikmdintin gegerli olacagina dair resmi beyan

% Dover Bogazi (Strait of Dover), ingiltere ile Fransa arasinda yer alan, Kuzey Denizi’ni Mans Denizi’ne baglayan
dar su yoludur. Uluslararasi deniz trafig§i agisindan son derece yogun kullanilan bu bogaz, BMDHS
kapsaminda transit gecis rejimine tabi bir bogazdir ve herhangi bir 6zel tarihsel sozlesmeyle
diizenlenmemistir.

97 United States Navy, United States Marine Corps and United States Coast Guard, The Commander’s Handbook
onthe Law of Naval Operations (NWP 1-14M, MCTP 11-10B, COMDTPUB P5800.7A, March 2022) Chapter
8,8-11< >
Erigim Tarihi: 23 Haziran 2025.

% QOrdinance Governing the Admission of Foreign Warships and Military Aircraft to Danish Territory in Time of
Peace (n42).

% United States Navy, United States Marine Corps and United States Coast Guard, The Commander’s Handbook
on the Law of Naval Operations (n 94) Chapter 2, 2-11.

100 Schachte (n91) 31.
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sunmus olup™’, bu beyan gegis rejiminin tamamen Aland Sozlesmesi (1921) ile
belirlendigi yoniindeki tutumunu yansitir. isve¢ de benzer bir tutumla 35 (c)’nin
Aland Bogazr’'na uygulanacagini beyan etmis, boylece iki devlet bu bogazi transit
gecis rejiminin diginda tutan 6zel bir rejimle duzenleme konusunda ortak bir
yaklasim sergilemistir.’*? Ozetle, madde 35 (c) kapsamindaki her bogaz rejimi, s6z
konusu “uzun streli sd6zlesme” altinda kurulan rejime bagli olarak kendine 6zgu
oldugundan, rejimin kesin niteligi, en dogru bicimde, orada gelistirilen seyirsel
kullanimin kapsami ve niteligi ile belirlenebilir.'®
Bu cergcevede, madde 35 (c) rejiminin nasil yorumlanmasi gerektigine
iliskin ogretide de cesitli yaklasimlar 6ne c¢ikmaktadir. Tanaka, transit gecis
rejiminin  yalnizca uzun siredir devam eden tarihi sozlesmelerle
sinirlandirilabilecegini, bu sinirlamanin da sadece ilgili bogaza 6zgu ve tarihsel
baglamla sinirli kalmasi gerektigini ifade eder.'® BMDHS’de bu bogazlar tek tek
sayllmasa da Tiirk Bogazlar, Danimarka Bogazlari, Macellan Bogazi ve Aland
Bogazi gibi 6rnekler madde 35 (c) kapsaminda degerlendirilmelidir. Tanaka ayrica,
Cebelitarik Bogaz'nda 1904 ve 1912 Antlasmalar ile gemi gegis serbestisinin
teyit edilmis olmasinin, bu bogazin da 35 (c) kapsamina alinabilecegini
gosterdigine dikkat geker.'® Moore, bogazlar rejimine iliskin analizinde madde 35
(c)’yi, yalnizca “eskiden beri yirurlikte olan” bogaz s6zlesmelerini koruyan dar ve
istisnai bir hukim olarak tanimlar; bu tir bogazlarda transit gecis hakki dogrudan
uygulanmaz.'® Ona gore, 35 (c) son derece sinirli bir istisnadir ve Cebelitarik gibi
herhangi bir 6zel s6zlesmeye tabi olmayan stratejik bogazlarda transit gegis rejimi
tam olarak gegerlidir.'®” Nitekim, BMDHS miizakerelerinde de bu tlr bogazlarin 35
(c) kapsami disinda birakildigl acikga ortaya konmustur. Roach’a gore, 35 (c)
kapsamindaki bogazlar sayica sinirlidir ve her biri kendine 6zgl (sui generis) tarihi
rejimlerle duzenlenmistir. Kiyi devleti sozlesmeye sadik kaldigl sirece bu istisna
gecerli olabilir;, ancak sdézlesmeye aykiri sekilde gegisi kisitlayan yeni

diizenlemeler getirilirse, 35 (c) istisnasi gecerliligini yitirir ve transit gegis rejimi

101 United Nations Convention on the Law of the Sea-Declarations and Reservations (n 94).

192 United Nations Convention on the Law of the Sea-Declarations and Reservations (n 94); Schachte (n 91) 35.

103 Schachte (n91) 32.

104 Yoshifumi Tanaka, The International Law of the Sea (3rd edn, Cambridge University Press 2019) 101-12.

1% jbid 101.

1% John Norton Moore, ‘The Regime of Straits and the Third United Nations Conference on the Law of the Sea’
(1980) 74 American Journal of International Law, 77-121 (6zellikle 104-106).

197 ibid 104-106.
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devreye girer.'® Tanaka 35 (c) hilkmiin tarihi 6rnekler Gzerinden esnek bigimde
yorumlarken, Moore bu istisnayi yalnizca agik¢a tanimlanmisg birkag sozlesmeyle
sinirlayan kati bir yaklasim one sirer; Roach ise istisnanin gegerliligini kiyi
devletinin sozlesmeye bagli kalmasina baglayarak uygulamaya dayali ve kosullu
bir yaklasim benimsemistir. Devletlerin uygulamalari ve akademik gorusler birlikte
degerlendirildiginde, BMDHS madde 35 (c)’nin yalnizca acikga tanimlanmis ve
halen yurirlukte olan 6zel s6zlesmelere dayanan bogazlar icin gegerli, sinirli bir
istisna rejimi olarak kabul edildigi gorulmektedir. Bu da transit gecisin, sozlesme
kapsaminda kalan bogazlar i¢in genel kural olarak benimsendigini; ancak 35 (c)
maddesi kapsamina giren bogazlar bakimindan bu rejimin dogrudan uygulanabilir
bir uluslararasi teamil normu olarak degerlendirilemeyecegini ortaya
koymaktadir.

SONUGC

BMDHS, uluslararasi seyrusefer igin kullanilan bogazlardan transit gegis
kavramina uygun olarak serbest ve engelsiz gecisi saglar. Antlagsmaya gore transit
gecis kuraldir ve madde 35 (c) dar bir istisnadir. Bu istisna kapsaminda bulunan
bogazlarin kesin bir listesi mevcut degildir. Ancak Tirk Bogazlar, Danimarka
Bogazlar, Macellan Bogazi ve Aland Bogaz’nin bu kategoriye dahil edildigi
konusunda fikir birligi bulunmaktadir. Bu bogazlarin gegis rejimi, BMDHS nin
dizenlendigi tarih itibariyle uzun siiredir yurtrliikte olan ve gegisi kismen ya da
tamamen dlzenleyen hiukimler iceren kendi Sozlesmelerine gore
yonetilmektedir.

Antlasmanin bogazdan gecis rejimini kismen duzenledigi durumlarda,
hakkinda hiikiim bulunmayan kisimlara iliskin hangi hukuki rejimin uygulanacagi
tartismalidir. Ayrica, gegisi tamamen dizenleyen bir antlagsma olsa bile, bu
antlasmanin nasil yorumlanacagl ve hangi uluslararasi hukuk kurallarina
dayanacagl da belirsizligini korumaktadir. Gegise dair dizenleme igermeyen
konularda dogrudan transit gecis rejiminin uygulanmasi gerektigini savunan
yorumlar, madde 35 (c)’nin iglevini zayiflatmakta ve amacini golgede
birakmaktadir. Boyle durumlarda transit gegis rejiminin uygulanabilmesi igin,
oncelikle bu uygulamanin bogaza kiyisi olan devletler tarafindan kabul edilmig

olmasi gerekmektedir. Belirtmek gerekir ki, bazi yorumcular ve 6zellikle ABD’nin

108 Ashley Roach and Robert W Smith, ‘International Straits’ in Excessive Maritime Claims (Naval War College
International Law Studies, vol 66, 1994) 185-194.
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karsit goruslerine ragmen, gecis rejimini dizenleyen Antlasmanin hukim
icermedigi durumlarda, taraf devletlerin orf ve adet kurali olarak transit gecis
rejimini benimsemeye istekli olmadigl gorulmektedir. Bu durumda, ¢ogunlukta
olan yorumlar ve devlet uygulamalari da goz onune alindiginda, uygulanacak
uluslararasi hukukun ilgili kurallarinin, kiyi devletinin karasularinda bulunan
bogazlardan gecise, yani askiya alinamayan zararsiz gegise iliskin kurallar oldugu
soylenebilir. Bu baglamda, transit gecise iliskin kurallarin, 6zellikle taraf devletler
acisindan 35 (c) maddesi kapsamina giren bogazlar bakimindan tamamlayici
nitelikte bir uluslararasi teamul hukuku kurali olarak gérulemeyecegi agiktir.
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